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(Icke-lagstiftningsakter)

FORORDNINGAR

KOMMISSIONENS DELEGERADE FORORDNING (EU) nr 305/2013

av den 26 november 2012

om komplettering av Europaparlamentets och ridets direktiv 2010/40/EU avseende harmoniserat
tillhandahé&llande av interoperabelt EU-omfattande eCall

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av férdraget om Europeiska unionens funktions-
sdtt,

med beaktande av Europaparlamentets och ridets direktiv
2010/40/EU av den 7 juli 2010 om ett ramverk for inférande
av intelligenta transportsystem pi vigtransportomridet och for
grinssnitt mot andra transportslag (1), sirskilt artikel 7,

efter att ha hort Europeiska datatillsynsmannen, och

av foljande skil:

() 1 direktiv 2010/40/EU krivs att kommissionen antar de-
legerade akter med avseende pd de specifikationer som ir
nédvindiga for att sikerstdlla kompatibilitet, interopera-
bilitet och kontinuitet for inférande och operativ anvind-
ning av intelligenta transportsystem (ITS).

(2)  Enligt artikel 3 d i direktiv 2010/40/EU ska det harmo-
niserade tillhandahdllandet av en interoperabel EU-omfat-
tande eCall-tjénst utgora en prioriterad dtgird. Kommis-
sionen bor dirfor anta de nddvindiga specifikationerna
inom detta omride.

(3 I artikel 26 i Furopaparlamentets och ridets direktiv
2002/22[EG av den 7 mars 2002 om samhillsomfat-
tande tjanster och anvindares rittigheter avseende elek-
troniska kommunikationsnit och kommunikationstjins-
ter (direktiv om samhéllsomfattande tjinster) (?) krivs att
samtal till det gemensamma europeiska larmnumret 112
besvaras korrekt och behandlas pd det sitt som bist pas-
sar den nationella organisationen av larmsystem, inklu-
sive larmcentralerna.

() EUT L 207, 6.8.2010, s. 1.
(3) EGT L 108, 24.4.2002, s. 51.

“)

()

(6)

8)

I meddelandet frin kommissionen till Europaparlamentet,
ridet, Europeiska ekonomiska och sociala kommittén och
Regionkommittén "eCall: Tid for utbyggnad” (?), planeras
for nya lagstiftningsétgirder for att paskynda spridningen
av en tjinst f6r nodsamtal frin fordon i unionen. En av
de foreslagna dtgirderna dr att gora den nodvéndiga upp-
graderingen av den larmcentralinfrastruktur som krivs
for korrekt mottagning och korrekt behandling av eCall.

I kommissionens rekommendation 2011/750/EU (*) om
stéd for en EU-omfattande eCall-tjinst i elektroniska
kommunikationsnit for dverforing av 112-samtal frin
fordon (s& kallade eCall) rekommenderas mediemssta-
terna att ange larmcentralen for eCall for att koppla eCall
och att sikerstdlla att mobilndtsoperatérerna behandlar
eCall pa ett korrekt sitt.

Genom att minska riddningstjinsternas svarstid forvintas
det att den interoperabla EU-omfattande eCall kommer
att minska antalet dodsfall i unionen samt lindra folj-
derna av trafikolyckor.

Den interoperabla EU-omfattande eCall forvintas ocksd
medfora besparingar for samhdllet genom att forbittra
hanteringen av incidenter och genom att méngden tra-
fikstockningar och féljdolyckor minskar.

Behandlingen av personuppgifter inom ramen fér larm-
centralernas, rdddningstjinsternas och servicepartnernas
behandling av eCall utfors i enlighet med Europaparla-
mentets och rddets direktiv 95/46/EG av den 24 oktober
1995 om skydd for enskilda personer med avseende pi
behandling av personuppgifter och om det fria flédet av
sidana uppgifter (°) och Europaparlamentets och ridets

() KOM(2009) 434 slutlig.

(9 EUT L 303, 22.11.2011, s. 46.
() EGT L 281, 23.11.1995, s. 31.
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direktiv 2002/58/EG av den 12 juli 2002 om behandling
av personuppgifter och integritetsskydd inom sektorn for
elektronisk kommunikation (direktiv om integritet och
elektronisk kommunikation) (1). Medlemsstaterna ska se
till att denna 6verensstimmelse visas, med nationella da-
taskyddsmyndigheter, antingen under forhandskontroll-
forfaranden, tex. forhandsanmilningar, eller genom
kontroller i efterhand, t.ex. vid klagomal och undersok-
ningar.

(90 Den interoperabla EU-omfattande eCall-tjinsten foljer de
rekommendationer som gors i artikel 29-arbetsgruppen
for skydd av personuppgifter och som finns i "Arbets-
dokument om dataskydd och personlig integritet i sam-
band med eCall-initiativet”, antaget den 26 september
2006 (1609/06/EN — WP 125). Fordon som ir utrustade
med eCall-utrustning ska inte kunna spdras under normal
korning. Den minimiuppséttning uppgifter som skickas
av eCall-utrustningen (dvs. nir den utloses) ska inkludera
den minimiinformation som kréivs for en limplig hante-
ring av nodsamtal.

(10) Utan att det pdverkar direktiv 95/46/EG ska medlems-
staterna, d& de anvinder larmcentralinfrastrukturen for
eCall, beakta "Arbetsdokumentet om dataskydd och per-
sonlig integritet i samband med eCall-initiativet”, antaget
genom artikel 29-arbetsgruppen for skydd av personupp-
gifter den 26 september 2006 (1609/06/EN — WP 125).

(11) Det &r viktigt att alla medlemsstater utvecklar gemen-
samma tekniska losningar och metoder for tillhandah3l-
lande av nddsamtalstjinster. De gemensamma tekniska
lésningarna bor tas fram i synnerhet inom ramen for
de europeiska standardiseringsorganisationerna. Detta
kommer att forenkla inforandet av eCall-tjinsten, siker-
stilla tjdnstens interoperabilitet och kontinuitet inom
hela unionen och sinka kostnaderna for genomférandet
i unionen som helhet.

(12) De europeiska standardiseringsorganisationerna Etsi och
CEN har utvecklat gemensamma standarder for anvind-
ningen av en europeisk eCall-tjinst som det hinvisas till i
den nuvarande forordningen.

(13)  Infrastruktur som redan anvinds bor beviljas tillrickligt
med tid for uppgradering och dirfor bor forordningen
borja tillimpas for den tolv mdnader efter ikrafttrddandet.

(") EGT L 201, 31.7.2002, s. 37.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte och tilllimpningsomride

I denna férordning faststills specifikationerna for uppgradering
av den larmcentralsinfrastruktur som krivs for korrekt mottag-
ning och korrekt behandling av eCall, for att sikerstilla kom-
patibilitet, interoperabilitet och kontinuitet for den harmonise-
rade EU-omfattande eCall-tjinsten.

Artikel 2

Definitioner

I denna forordning avses med

a)

d)

g

réddningstjdnst: ett organ sem med medlemsstatens erkin-
nande tillhandahdller omedelbar och snabb assistans i situa-
tioner dir det i synnerhet finns ett direkt hot mot liv och
lem, enskildas hilsa eller folkhilsan eller allmin sikerhet,
enskild eller offentlig egendom eller miljén, i enlighet med
nationell lagstiftning,

larmcentral (PSAP): den fysiska plats dir nédsamtal forst tas
emot enligt en offentlig myndighets ansvar eller en privat
organisation erkind av den medlemsstaten,

den lampligaste larmcentralen: den larmeentral som ir definie-
rad i forviig av myndigheterna for att ticka nodsamtal av en
viss typ frin ett visst omride,

larmeentral for eCall: den larmcentral som &r definierad i
forvig av myndigheterna for att forst ta emot och hantera
eCall,

operatdren for larmeentralen fbr eCall: en person i larmcentra-
len for eCall som tar emot ocheller hanterar nodsamtalen,

servicepartner: en offentlig eller privat organisation som er-
kinns av de nationella myndigheterna och som spelar en
roll vad giller hanteringen av incidenter som avser en eCall
(t.ex. vigoperator, assistanstjinst),

utrustning i fordonet: utrustning i det fordon som tillhanda-
hiller eller har tillgdng till de uppgifter i fordonet som krivs
for att genomfora eCall-transaktionen via ett allmént trdd-
16st mobilkommunikationsniit,

eCall: (som i direktiv 2010/40/EU bendmns "interoperabelt
EU-omfattande eCall”): nédsamtal frin fordon till 112, ak-
tiverat antingen automatiskt genom sensorer i fordonet eller
manuellt, som via tridlésa mobiltelekommunikationsnit
overfor en standardiserad minimiuppsittning uppgifter och
upprittar en ljudkanal mellan fordonet och larmcentralen
for eCall via ett allmint trddlést mobilkommunikationsnit,
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i) eCall-transaktion: upprittandet av en allmédn trdlos mobil-
kommunikationssession Over ett allmint trddlost kommuni-
kationsnidt och overforingen av en minimiuppsittning upp-
gifter frin ett fordon till en larmcentral for eCall och upp-
rittandet av en judkanal mellan fordonet och samma larm-
central for eCall,

j)  minimiuppsittning uppgifter: den information som definieras
av standarden "Road transport and traffic telematics — Esa-
fety — ECall minimum set of data (MSD)” (EN 15722) som
skickas till larmcentralen for eCall,

k) fordonsidentifieringsnummer (VIN): den alfanumeriska kod
som tilldelats ett fordon av tillverkaren i syfte att ombesétja
korrekt identifiering av alla fordon, sdsom beskrivs i ISO-
standard 3779,

) trddlést mobilkommunikationsnit: ett trddlost kommunika-
tionsndt med homogent overlimnande mellan nitanslut-
ningspunkter,

m) allmént trddlést mobilkommunikationsnit: ett tridlost kom-
munikationsndt som ir tillgingligt fér allménheten i enlig-
het med direktiv 2002/22/EG och Europaparlamentets och
ridets direktiv 2002/21/EG (Y,

n) nddeentral: en anliggning som anvinds av en eller fler ridd-
ningstjinster for att hantera nédsamtal,

o) rdminimiuppsdttning uppgifter: en representation av den Sver-
forda minimiuppséttningen uppgifter innan den presenteras
pd ett begripligt sdtt for operatdren for larmcentralen for
eCall.

Artikel 3
Kraven for larmcentralen for eCall

1. Medlemsstaterna ska se till att varje larmcentral for eCall
dr utrustad for att hantera eCall och ta emot den minimiupp-
sittning uppgifter som kommer frin utrustningen i fordonet i
enlighet med standarderna "Intelligent transportsystem — ESafety
— PanEuropean eCall-Operating requirements” (EN 16072) och
"Intelligent transport systems — Esafety — ECall High Level Ap-
plication Requirements (HLAP)” (EN 16062).

2. Larmcentralen for eCall ska hantera eCall lika snabbt och
effektivt som varje annat samtal som gors till det gemensamma

() EGT L 108, 24.4.2002, s. 33.

europeiska larmnumret 112. Larmcentralen for eCall ska be-
handla eCall i enlighet med kraven i den nationella lagstift-
ningen for behandling av nédsamtal.

3. Larmcentralen for eCall ska kunna ta emot innehdllet i
minimiuppsittningen uppgifter och presentera det for opera-
toren for larmcentralen for eCall pé ett klart och forstdeligt sitt.

4.  Larmcentralen for eCall ska ha tillgdng till ett limpligt
geografiskt informationssystem (GIS) eller likvirdigt system
som gor det mojligt f6r operatoren for larmcentralen for eCall
att identifiera fordonets position och kurs med en minsta grad
av noggrannhet sdsom definierats i EN 15722 for koordinaterna
for minimiuppsittningen uppgifter.

5. Ovannimnda krav ska gora det majligt for larmcentralen
for eCall att tillhandahélla plats, typ av eCall-aktivering (manuell
eller automatisk) och andra relevanta uppgifter for den limpliga
nodtjinsten/de ldmpliga nodtjinsterna eller servicepartner(s).

6. Larmcentralen for eCall (som forst tar emot en eCall) ska
uppritta ljudkommunikation med fordonet och hantera eCall-
uppgifterna. Om det dr nddvindigt fir larmcentralen for eCall
omdirigera samtalet och minimiuppsittningen uppgifter till en
annan larmcentral, nédcentral eller servicepartner i enlighet med
de nationella forfaranden som faststills av den nationella myn-
digheten. Omdirigering fir goras via data- eller ljudforbindelse,
eller helst bada.

7. Nir s ir limpligt, och beroende pé nationella forfaranden
och lagstiftning, fir larmcentralen for eCall och den limpliga
riddningstjinsten/de limpliga riddningstjinsterna eller service-
partner(s) beviljas tillgdng till kinnetecknen for det fordon som
finns i de nationella databaserna ochjeller andra relevanta resur-
ser, for att fi information som ir nodvindig for att hantera en
eCall, 1 synnerhet for att mojliggora tolkningen av fordonsiden-
tifieringsnumret (VIN) och presentationen av ytterligare relevant
information, sirskilt fordonstyp och -modell.

Artikel 4
Bedomning av gverensstimmelse

Medlemsstaterna ska utse de myndigheter som har befogenhet
att bedoma Overensstimmelsen av verksamheten for larmcen-
tralerna for eCall med de krav som fortecknas i artikel 3 och
meddela kommissionen dem. Bedomningen av &verensstimmel-
sen ska vara baserad pd den del av standarden "Intelligent trans-
port systems — eSafety — eCall end to end conformance testing”
(EN 16454) som avser larmcentralernas 6verensstimmelse med
den europeiska eCall.
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Artikel 5

Skyldigheter kopplade till anvindningen av
larmcentralinfrastrukturen fér eCall

Medlemsstaterna ska sikerstilla att denna forordning tillimpas
nér larmcentralinfrastrukturen for eCall f6r hanteringen av den
interoperabla EU-omfattande eCall, i enlighet med de principer
for specifikationer och anvindning som faststills i bilaga II till
direktiv 2010/40[EU. Detta ska inte paverka ritten for vare
medlemsstat att besluta om anviindningen av larmcentralinfra-
strukturen for eCall for hanteringen av den interoperabla EU-
omfattande eCall pé sitt territorium. Denna riitt ska inte piver-
kas av lagstiftningsakter som antagits i enlighet med artikel 6.2
andra stycket i direktiv 2010/40/EU.

Artikel 6
Bestimmelser om personlig integritet och dataskydd

1.  Larmcentralema, inklusive larmeentralerna for eCall, ska
ses som registeransvariga for uppgifter i den mening som avses
i artikel 2 d i direktiv 95/46/EG. Nir eCall-uppgifterna ska
skickas till andra nodcentraler eller servicepartners i enlighet
med artikel 3.5 ska de senare ocksd anses vara registeransvariga
for uppgifter. Medlemsstaterna ska sikerstilla att behandlingen
av personuppgifter i sammanhanget for larmcentralernas, ridd-
ningstjénsternas och servicepartnernas hantering av eCall ge-
nomfors i enlighet med direktiven 95/46/EG och 2002/58/EG,
och att denna Gverensstimmelse visas for de nationella datas-
kyddsmyndigheterna.

2. I synnerhet ska medlemsstaterna sikerstélla att personupp-
gifter skyddas mot missbruk, inklusive olaglig itkomst, indring
eller forlust, och att de protokoll som avser lagring av person-
uppgifter, bibehdllande, behandling och skydd upprittas pi
limplig nivd och iakttas.

Artikel 7
Bestimmelser om ansvar

1. Larmcentralema for eCall méste kunna visa for de beho-
riga myndigheterna att de uppfyller alla angivna krav om o6ver-

ensstimmelse for de eCall-standarder som anges i artikel 3.1
vad giller den del/de delar i systemet som de utformat och/eller
kontrollerar. De 4r endast ansvariga for den del av eCall som de
har ansvar for och som borar vid tidpunkten di eCall ndr
larmcentralen for eCall, i enlighet med de nationella forfarande-
na.

2. I detta syfte, och utéver andra befintliga itgirder som
sdrskilt avser hanteringen av samtal till 112, ska bide den ri-
minimiuppsittning uppgifter som erhélls med eCall och inne-
héllet av den minimiuppsittning uppgifter som presenteras for
eCall-operatdren bevaras for en bestimd tidsperiod i enlighet
med nationell lagstiftning. Sidana uppgifter ska lagras i enlighet
med artiklarna 6, 13 och 17 i direktiv 95/46/EG.

Artikel 8
Rapportering

Medlemsstaterna ska senast den 23 oktober 2013 rapportera till
kommissionen om genomférandet av denna forordning. Denna
rapport ska dtminstone innehdlla forteckningen dver myndighe-
ter som dr behoriga att bedéma overensstimmelsen for verk-
samheten for larmcentralerna for eCall, tidtabellen for anvind-
ningen under de foljande tvd &ren, beskrivningen av éverens-
stimmelsetesterna och beskrivningen av protokollen for person-
lig integritet och dataskydd.

Artikel 9
Ikrafttridande och tillimpning

Denna forordning trader i kraft { den tjugonde dagen efter det
att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Den ska gilla for infrastruktur som anvinds frin och med
dagen for ikrafttrddandet av denna forordning. Den ska gilla
frin och med den 23 april 2014 for infrastruktur som redan
anvinds vid dagen for ikrafttridandet av denna forordning.

Denna forordning 4r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 26 november 2012.

Pd kommissionens vignar
José Manuel BARROSO
Ordférande
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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET

Detta forslag behandlar den del som handlar om larmcentralinfrastrukturen i kommissionens
strategi om eCall, baserad pa en lagstiftningsmetod i tre steg i frga om system i fordon,
telekommunikationsnét och larmcentraler.

1.1. Allmin bakgrund

Trafiksdkerhet dr ett av de viktigaste inslagen i Europeiska unionens transportpolitik. Under
2011 skedde cirka 1 100 000 trafikolyckor pa EU:s végar dér cirka 30 000 dédades och fler &n
1 500 000 personer skadades. Forutom de tragiska konsekvenserna i form av avlidna och
skadade, medftr detta ocksa en ekonomisk borda pa cirka 130 miljarder euro for samhéllet
varje ar. EU &r fast beslutat pa att minska antalet trafikolyckor (genom forhindrande av
olyckor eller aktiv sékerhet) samt lindra foljderna av intréffade olyckor (passiv sidkerhet) och
att effektivisera raddningstjénster och sjukvarden i samband med olyckor (tertidr sdkerhet). I
detta sammanhang kan eCall i hog grad bidra till farre dodsolyckor och till att lindra

trafikskadorna.

Varje minut dr viktig f6r att rddda liv och lindra skador nér rdddningstjénster larmas till en
trafikolycka. eCall-utrustning larmar raddningstjdnster omedelbart, dven om f6raren eller
passageraren dr medvetslos eller av andra skal inte kan ringa. eCall gor att rdddningsmanskap
kommer cirka 40 % snabbare till olycksplatsen i stadsomraden och 50 % snabbare i
glesbygdsomraden. Funktionen kan ocksa kraftigt minska antalet trafikstockningar orsakade
av trafikolyckor och dédrigenom minska de totala trafikstockningarna pé europeiska végar.

Darfor har ett harmoniserat genomforande av en interoperabel EU-omfattande eCall-tjanst i
EU funnits p4 kommissionens dagordning sedan 2005 och &r nu en prioriterad atgird for
forbittring av trafiksdkerheten och inférande av intelligenta trafiksystem (ITS) i Europa.

Som del av en frivillig 6verenskommelse om inforande betonade kommissionen kraftfullt i
sitt meddelande frén 2005 "ECALL AT MEDBORGARNA™' att de nationella och regionala
myndigheterna skulle agera och investera i den akutsjukvardsinfrastruktur som krivdes for
eCall sé& att hela den europatickande tjansten kunde bdrja anvdndas 2009. Kommissionen
uppmanade ocksd de europeiska standardiseringsorganisationerna (ETSI och CEN) att
utarbeta nddvindiga gemensamma europeiska standarder och gav samtidigt sitt stod till
uppdraget.

I meddelandet “eCall: Tid for utbyggnad” fran den 21 augusti 2009

“rapporteras om hur langt inférandet av eCall kommit och dras slutsatsen att det frivilliga
tillvigagangssiittet inte hade varit tillrdckligt.

Kommissionen pépekade att om inga betydande framsteg har gjorts i slutet av 2009, skulle
den Overvdga att genom lagstiftning se till att eCall infors som standardutrustning i alla nya
fordon i Europa och att det forst ska inforas i personbilar och létta nyttofordon.

[ augusti 2010 trddde Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU av den 7 juli 2010
om ett ramverk for inforande av intelligenta transportsystem pd vigtransportomradet och for
granssnitt mot andra transportslag’i kraft. En av sex prioriterade 4tgéirder som identifieras i

: KOM(2005) 431 slutlig.
2 KOM(2009) 434,
3 EUT L 207, 6.8.2010, s. 1.
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direktivet ddr det kridvs antagande av specifikationer d&r “"Harmoniserat tillhandahallande av
interoperabelt EU-omfattande eCall”.

I sin resolution, som inte &r av lagstiftningskaraktdr, “eCall: en ny 112-tjinst for
medborgarna™ som antogs den 3 juli 2012, skriver Europaparlamentet fljande:

- ”Anser att eCall bor vara ett offentligt system for nédsamtal som omfattar hela EU,
inbyggt i fordonet och grundat pa 112 och gemensamma europeiska normer.”

- “Erinrar om att kommissionens konsekvensbedomning visar att antagande av
regleringsatgérder infor ett obligatoriskt inférande av eCall for nérvarande &r den
enda mdjligheten att uppnaé alla positiva effekter.”

- ”Uppmanar kommissionen att ligga fram ett forslag inom ramen for direktiv
2007/46/EG for att sékra ett obligatoriskt inférande av ett offentligt 112-baserat
eCall-system till 2015 i alla nya typgodkénda fordon i samtliga medlemsstater.”

- ”Vilkomnar kommissionens rekommendation av den 8 september 2011 och
uppmanar medlemsstaterna och mobilndtsoperatdrerna att genomftra de nddvéndiga
atgirderna och uppgraderingarna senast i slutet av 2014. Parlamentet beklagar dock
att endast 18 medlemsstater svarade i tid och uppmanar resterande medlemsstater att
svara s snart som mgjligt.”

— ”Uppmanar kommissionen att anta gemensamma specifikationer for larmcentralerna
inom ramen for ITS-direktivet fore slutet av 2012 och att ldgga fram ett forslag till
direktiv om genomférande av eCall.”

Inforandet av eCall innebér ocksd att dtgardsplanen Cars 2020, som ingédr i meddelandet av
den 8 november 2012 “Cars 2020: Atgirdsplan for en konkurrenskraftig och hallbar
bilindustri i Europa™ delvis genomfors.

Den 26 november 2012 antog kommissionen den delegerade férordningen (EU) nr 305/2013
om komplettering av FEuropaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU avseende
harmoniserat tillhandahéllande av interoperabelt EU-omfattande eCall’. I fsrordningen
faststills specifikationer for uppgradering av den larmcentralsinfrastruktur som krivs for
korrekt mottagning och korrekt behandling av eCall, fér att sdkerstilla kompatibilitet,
interoperabilitet och kontinuitet for den harmoniserade EU-omfattande eCall-tjénsten.

1.2. Motivering till forslaget

Eftersom det inte hade gjorts nagra betydande framsteg i frdga om den frivilliga anvdndningen
av eCall i slutet av 2009, beslét kommissionen att géra en konsekvensbedémning for att
analysera de mest lampliga politiska alternativen for genomftrandet av en EU-omfattande

eCall-tjénst i Europa.

Av konsekvensbedomningen’ framgér att det behovs tre typer av atgirder for eCall:
montering av ett specifikt system i fordonen, férmdgan hos mobilnétsoperatérer att Sverfora
budskap med ett sdrskilt format och, slutligen, kapaciteten hos larmcentraler att hantera
sddana meddelanden. Systemet kan bara fungera om dessa tre delar 4r i drift samtidigt.

I konsekvensbedémningen drogs slutsatsen att det bidsta sattet att genomfoéra eCall é&r
lagstiftningsvigen. eCall kommer séledes att baseras pa installation av typgodkénd utrustning
for det gemensamma europeiska larmnumret 112 i alla fordon (inledningsvis i vissa

P7 TA(2012)0274
COM(2012) 636 final.
EUTL 91,3.42013,s. 1.
SEK(2011) 1019 slutlig.
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kategorier) och ett ramverk for att hantera eCall i telekommunikationsndt och larmcentraler.
Detta tillvigagéngssitt kommer att géra eCall tillgéngligt for alla medborgare i Europa som
en EU-omfattande tjénst, inférandet kommer att paskyndas och den fulla potentialen av eCall
for att rddda liv och lindra skadorna kommer att realiseras. Med utgéngspunkt i eller parallellt
med detta 112-nummer som standardmonterad fabriksutrustning, kan ytterligare n&d-
och/eller mervirdestjinster i fordon erbjudas slutanvindare, vilket ytterligare forbittrar
sdkerheten och ger ekonomiska fordelar.

Foljaktligen presenterade kommissionen den 8 september 2011 sin strategi om
lagstiftningsatgédrder for eCall, tillsammans med antagandet av forsta delen av denna strategi,
som bestod av en rekommendation fran kommissionen® om std for en EU-omfattande eCall-
tjdnst i elektroniska kommunikationsnét for 6verforing av 112-samtal fran fordon (si kallade

eCall).

I syfte att slutféra genomfSrandet av sin strategi fér eCall och sikerstilla ett snabbt och
samtidigt genomftrande av eCall-tjinsten baserad pd 112-numret av de tre
infressentgrupperna (mobilnétsoperatorer, offentliga larmtjédnster och bilindustrin) senast 2015
foresldr kommissionen f6ljande:

- System i fordon: Ett forslag inom ramen f6r direktiv 2007/46/EG om att gora eCall
obligatoriskt i alla nya typer av fordon i kategorierna M1 och N1 (personbilar och
ldtta nyttofordon).

- Mobilkommunikationsndt: ovannimnda rekommendation frdn kommissionen om
eCall.

- Larmcentraler: antagandet av ovanndmnda delegerade forordning som delegerad akt
inom ramen for direktiv 2010/40/EU f6r att ta itu med frdgorna om specifikationer
for larmcentraler.

Enligt artikel 6.2 i direktiv 2010/40/EU ska kommissionen senast 12 ménader efter
antagandet av de ndédvindiga specifikationerna for en prioriterad atgird, i
férekommande fall och efter att ha gjort en konsekvensanalys, inbegripet en
kostnads- och nyttoanalys, ligga fram ett forslag for Europaparlamentet och radet i
enlighet med artikel 294 i EUF-fordraget om att vidta den prioriterade atgérden.

Detta 4r det specifika féremalet for detta forslag, som kompletterar larmcentraldelen
i kommissionens strategi om eCall.

Dessa olika texter kompletterar varandra och tillsammans kommer de att gora det mojligt att
112-eCall-tjénsten dr fullt fungerande senast den 1 oktober 2015.

2 RESULTAT AV SAMRAD MED BERORDA PARTER OCH
KONSEKVENSBEDOMNINGAR
2.1. Samrad med berérda parter

Detta forslag 4r resultatet av omfattande samrad med viktiga intressenter:

Det beaktar alla samrdd i samband med konsekvensbeddémningen av eCall. Dessa samrdd
omfattade framforallt ett stort antal synpunkter frdn intressenter som deltog i flera fora som
plattformen for inforande av det europeiska eCall-systemet, expertgruppen for larmcentraler
for eCall och eCallgruppen inom forumet for e-sékerhet/i-rorlighet, samt ett offentligt samrad
om genomfSrandet av eCall som genomfdrdes mellan den 19 juli och den 19 september 2010.

8 2011/750/EU
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Forslaget tar ocksa hinsyn till diskussionerna vid méten med experter frdn medlemsstaterna,
EES-linderna och Schweiz den 13 oktober 2011, den 29 maj, den 19 juni och den 3 juli 2012
for att forbereda specifikationerna for larmcentraler. Vid dessa méten deltog dven ocksé
foretrddare fran Europaparlamentet och Europeiska datatillsynsmanneng.

[ detta forslag tas dven hénsyn till synpunkterna fran de 25 medlemmarna i den radgivande
ITS-gruppen pd EU-nivd som bestdr av hognivarepresentanter fran leverantdrer av ITS-
tjénster, anvéndarsammanslutningar, transport- och anldggningsoperatdrer,
tillverkningsindustrin, arbetsmarknadens parter, branschorganisationer, lokala myndigheter
och andra relevanta fora'’

2.2. Konsekvensanalys och kostnads- och nyttoanalys

Det gjordes en omfattande kostnads- och nyttoanalys som del av eCall-
konsekvensbeddmningen av de tre foreslagna alternativen, inklusive den lagstiftningsatgérd
som foredras.

Nir det giller kostnads- och nyttoanalysen av det valda alternativet (alternativ 3) gér det inte
att behandla de tre alternativen for eCall (utrustning i fordon, telekommunikation,
larmcentraler) vart for sig. Medan kostnaderna for larmcentraler kan uppskattas separat frén
de delar som rdr utrustning i fordon och telekommunikation, kan fordelarna ddremot bara
uppskattas for hela initiativet eCall.

2.2.1.  Analys av de viktigaste kostnaderna for larmcentraler

Marginalkostnaderna for att hantera 112-samtal for varje larmcentral som 4r utrustad for att
kunna hantera 112-samtal utdkade med lokaliseringskapacitet (E112) (krav i direktivet om
samhéllsomfattande tjéinsterI 'Y omfattar f5ljande:

- Modemserver (fran 3 000 euro till 20 000 euro, beroende pé antal eCall-samtal).

- Programvara for att avkoda minimiuppsdttningen uppgifter och integration med
programvaran for larmcentraler.

- Utbildning.

Till dessa kostnader bor man ligga érliga driftskostnader. I de fall eCall tas emot av en
larmcentral som dven tar emot andra nddsamtal, kommer majoriteten av dessa kostnader att
inordnas i de normala driftskostnaderna. I annat fall kommer kostnaderna att bero pa det antal
operatdrer som behdvs for att hantera det uppskattade antalet eCall'?,

De uppskattade kostnaderna for att uppgradera larmcentraler ligger i genomsnitt pd 1,1
miljoner euro per medlemsstat”®. Uppskattningen kommer fran en klusteranalys baserad pa
befolkningstithet i landet, typ av olyckor, véginfrastruktur och infrastruktur for insatser vid
nddsituationer samt annan allmén statistik. Kostnaderna i varje land varierar kraftigt beroende
p4 antalet larmcentraler, men dven pa den tekniska [6sningen for att uppgradera dem.

Ytterligare information om kostnader har ocksd ldmnats via pilotprojektet HeERO"(januari
2011 — januari 2013) ddr myndigheter fran nio medlemsstater och associerade lidnder deltog,
samt fyrtio partner. Malet med projektet dr att forbereda inférandet av den nddvindiga

’ Se dagordning och métesprotokoll:

http //ec.europa.eu/transparency/regexpert/index.cfm?do=groupDetail.groupDetail & groupID=1941
http://ec.europa.eu/transparency/regexpert/index.cfm?do=groupDetail. groupDetail&groupID=2736
" Artikel 26 i direktiv 2002/22/EG.

12 SEK(2011) 1019 slutlig, bilaga IIL.
b SEK(2011) 1019 slutlig, bilaga XIV.
= http://ec.europa.eu/information_society/apps/projects/factsheet/index.cfm?project_ref=270906

SV



infrastrukturen, inklusive starten av ett interoperabelt och harmoniserat 112-baserat eCall-
system i fordon. Projektet kommer att foljas upp av pilotprojektet HeEERO2 som lanserades i
borjan av 2013 och som kommer att pagd i tvd ar. Projektet omfattar ytterligare nio
medlemsstater och associerade ldnder.

Genom HeERO-pilotprojektet har man kunnat visa att innovativa I8sningar kan minska
kostnaderna  jamfort med den tdmligen f6rsiktiga beridkning som anvindes i
konsekvensbedomningen av eCall. Detta giller sarskilt i de medlemsstater dér det finns ett
stort antal larmcentraler. Av projektet framgick ocksa att de uppskattade kostnaderna och de
faktiska kostnaderna f6r genomf6randet lag inom férvintade intervall.

2.2.2.  Analys av de viktigaste fordelarna

De fordelar som hittats vid konsekvensbedémningen och flera undersékningar, inklusive
nationella undersdkningar, dr bland andra f6ljande:

- Firre antal dodsolyckor (om alla fordon vore utrustade med eCall skulle
dddsolyckorna minska med mellan 1 % och 10 % beroende p& befolkningstithet,
viginfrastruktur och infrastruktur for insatser vid nédsituationer) .

— Mindre allvarliga skador (mellan 2 % och 15 %)16.

- Légre kostnader for trafikstockningar orsakade av trafikolyckor. Detta beror pé
forbattrad olyckshantering, eftersom olyckan omedelbart anmiils till larmcentraler
och direfter information darefter ledas vidare till ldmplig trafikledningscentral, som
omedelbart kan informera andra trafikanter och dirigenom minskas antalet

foljdolyckor.

- Arbetet for rdddningstjanster underldttas och sdkerheten forbittras  for
riddningspersonal (t.ex. brandmén) nér de rdddar fastklimda passagerare, eftersom
minimiuppséttningen uppgifter bland annat kommer att ge information om fordonets
brinsletyp.

— Minskad SOS-infrastruktur lings vidgarna, eftersom alla trafikanter kommer att
kunna ringa nédsamtal fran sitt fordon.

2.2.3.  Kostnads-nyttoforhallande

Fordelar har ocksa virderats i pengar'’ och en kostnads- och nyttoanalys har gjorts
for olika alternativ samt for de typer av kategorier som paverkas. Berdkningarna
stricker sig fram till 2033, eftersom det 4r det ar d4 man antar att eCall-tjinsterna
nétt full tickning med det alternativ som foredras.

Alternativ 1 Alternativ 2 Alternativ 3
Inga EU-atgérder Frivilliga atgérder Lagstiftningsatgérder
Kostnads—
e 0,29 0,68 1,74
nyttoforhallande
P Undersokningarna SEiSS, E-MERGE, eIMPACT, AINO. I bilaga IV i konsekvensbedémningen av
eCall finns en mer detaljerad analys.
16 Underskningarna SEiSS, E-MERGE, eIMPACT, AINO. I bilaga IV i konsekvensbedsmningen av
eCall finns en mer detaljerad analys.
7 SEK(2011) 1019 slutlig, bilagorna IV och XIV.
6

SV



SV

3. FORSLAGETS RATTSLIGA ASPEKTER

3.1. Rittslig grund

Enligt artikel 6.2 i direktiv 2010/40/EU ska kommissionen senast 12 manader efter antagandet
av de nddvindiga specifikationerna f6r en prioriterad atgird, i fSrekommande fall och efter att
ha gjort en konsekvensanalys, inbegripet en kostnads- och nyttoanalys, ligga fram ett fGrslag
for Buropaparlamentet och radet i enlighet med artikel 294 i EUF-fordraget om att vidta den

prioriterade atgérden.
3.2. Subsidiaritet och proportionalitet

Enligt subsidiaritetsprincipen (artikel 5.3 i foérdraget om Europeiska unionen) ska dtgirder
vidtas pd EU-nivd endast om och i den man som mélen for den planerade dtgirden inte i
tillricklig utstrickning kan uppnas av medlemsstaterna och ddrfor, pa grund av den planerade
atgirdens omfattning eller verkningar, béttre kan uppnds pd unionsniva.

Trafiksikerhet 4r en mycket viktig fraga i hela EU och for alla EU-medborgare: 500 miljoner
miénniskor i de 27 medlemsstaterna anvinder fler &n 230 miljoner fordon pé ett vignit som
omfattar mer #n 5 miljoner kilometer. Syftet med initiativet till ett interoperabelt EU-
omfattande eCall #r att det i alla fordon i Europa ska finnas de minimifunktioner som krivs
for att katastrofhanteringstjinster ska kunna hantera nodsamtal pad ett fullgott sétt. For
nidrvarande sker det fler d&n 100 miljoner resor pad vdg per & mellan medlemsstaterna och
resorna blir allt fler i takt med att EU konsolideras (genom den fria rorligheten for varor,
manniskor och tjinster). Det behdvs atgarder pA EU-niva for att garantera att tjénsten &r
interoperabel och enhetlig i Europa, vilket inte kan uppnds pé ett tillfredsstillande sitt av
enskilda medlemsstater. Om man vidtar dtgidrder pA EU-nivd med hjilp av gemensamma
europeiska standarder for eCall, godkdnda av de europeiska standardiseringsorganisationerna
CEN och ETSI, kommer det att ge effektiv tillgdng till larm- och rdddningstjdnster i Europa,
till exempel i friga om fordon som firdas utomlands. De kommer ocksa att bidra till att
undvika marknadssplittring, som kan bli fallet om man far alltfér manga nationella och/eller
privata 16sningar som tillimpas pé olika sitt.

EU-omfattande eCall har, i likhet med 112 och E112, utformats sa att det minimerar paverkan
pa alla intressenter i virdekedjan (bilindustrin, mobilnétsoperatérerna, medlemsstaterna,
larmcentraler) och att sddan paverkan fordelas rittvist.

I det nuvarande forslaget uppmanas medlemsstaterna att inféra den larmcentralsinfrastruktur
som krivs for korrekt mottagning och korrekt behandling av eCall pd deras territorium, i
enlighet med specifikationerna i kommissionens delegerade forordning (EU) nr 305/2013 av
den 26 november 2012 om komplettering av Europaparlamentets och rddets direktiv
2010/40/EU avseende harmoniserat tillhandahéllande av interoperabelt EU-omfattande eCall,
for att sikerstilla kompatibilitet, interoperabilitet och kontinuitet for den harmoniserade EU-
omfattande eCall-tjinsten. Tanken #r att de finansiella och administrativa kostnaderna for
nationella och regionala myndigheter ska hallas pa ett minimum och vara férenliga med de
mél som ska uppnds. En stor del av genomfSrandet (organisation av larmcentraler) Sverlats 4t
nationella beslutsfattande organ. Larmcentralernas infrastruktur kommer att uppgraderas av
medlemsstaterna pd det sitt som bést passar deras nationella och lokala arkitektur, Dérigenom
respekterar man de fradgor och forhallanden som &r specifika for varje medlemsstat. Varje
medlemsstat kommer att kunna organisera sina larmtjénster pd det sdtt som &r mest
kostnadseffektivt och ldmpligt i forhéllande till deras behov, inklusive mdjligheten att filtrera
samtal som inte dr nddsamtal och som inte kan hanteras av larmcentralerna for eCall, sdrskilt
nir det giller manuellt aktiverade eCall-samtal.
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3.3. Nirmare redogorelse for forslaget

Enligt artikel 1 ska medlemsstaterna senast den 1 oktober 2005 inritta den
larmcentralinfrastruktur for eCall som 4r nddvindig for att kunna ta emot och hantera alla
eCall pa deras territorium.

Artikel 2 innehéller krav pd att medlemsstaterna ska rapportera till kommissionen om
genomforandet av detta beslut senast 18 manader efter ikrafttridandet av detta beslut.

Enligt artikel 3 ska direktivet trida i kraft den tjugonde dagen efter det att det har
offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

4, BUDGETKONSEKVENSER
Forslaget paverkar inte EU:s budget.

5. OVRIGT
. Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES)

Forslaget till réttsakt géller en friga som rér Europeiska ekonomiska samarbetsomradet, och
bor dirfor omfatta det.
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2013/0166 (COD)
Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS BESLUT
om inférande av ett interoperabelt EU-omfattande eCall

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sérskilt artikel 91,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter dversidndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande'®,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande'?,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

(1

)

3)

4

Enligt artikel 3 d i Europaparlamentets och radets direktiv av den 7 juli 2010 om ett
ramverk for inférande av intelligenta transportsystem pa végtransportomradet och for
granssnitt mot andra transportslag®, &r ett harmoniserat tillnandahillande av
interoperabelt EU-omfattande eCall en prioriterad &tgird for utarbetande och
anvindning av specifikationer och standarder.

I artikel 6 i direktiv 2010/40/EU krévs att kommissionen antar delegerade akter med
avseende pa de specifikationer som dr nodvindiga for att sdkerstdlla kompatibilitet,
interoperabilitet och kontinuitet f6r inférande och operativ anvéndning av intelligenta
transportsystem (ITS).

I kommissionens delegerade forordning (EU) nr 305/2013 av den 26 november 2012
om komplettering av Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU avseende
harmoniserat tillhandahallande av interoperabelt EU-omfattande eCall*' faststlls
specifikationer for uppgradering av den larmcentralsinfrastruktur som krivs for
korrekt mottagning och korrekt behandling av eCall, for att sékerstilla kompatibilitet,
interoperabilitet och kontinuitet f6r den harmoniserade EU-omfattande eCall-tjénsten.

Enligt artikel 6.2 i direktiv 2010/40/EU ska kommissionen senast 12 manader efter
antagandet av ovanndmnda delegerade forordning, i forekommande fall och efter att
ha gjort en konsekvensanalys, inbegripet en kostnads- och nyttoanalys, ldgga fram ett
forslag for Europaparlamentet och rédet i enlighet med artikel 294 i EUF-f6rdraget om
inforande av dessa specifikationer.

EUTC,,s.

EUTC,,s.

EUTL 207, 6.8.2010,s. 1.
EUTL 91, 3.42013,s. 1.
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(5)  Genom att minska larmtjdnsternas svarstid forvintas det att den interoperabla EU-
omfattande eCall-tjainsten kommer att minska antalet dédsfall i unionen samt lindra
skadorna vid trafikolyckor. Den interoperabla EU-omfattande eCall-tjinsten férvintas
ocksd medfora besparingar for samhéllet genom att hanteringen av incidenter
forbittras och antalet trafikstockningar och féljdolyckor minskar.

(6) For att sdkerstdlla tjdnstens interoperabilitet och kontinuitet inom hela unionen och
sdnka kostnaderna for genomftrandet i unionen som helhet, 4r det nédvindigt att alla
medlemsstater infér eCall som prioriterad atgérd i enlighet med de gemensamma
specifikationerna i1 den delegerade forordningen (EU) nr 305/2013. Detta bor inte
paverka medlemsstaternas ritt att inféra ytterligare tekniska system som krivs for att
hantera andra nddsamtal.

(7)  Erfarenheterna frdn andra system for nddsamtal visar att manuellt aktiverade eCall kan
omfatta en del av nddsamtalen. Vid behov far medlemsstaterna anvinda alla lampliga
tekniska och organisatoriska system f6r att filtrera sddana nddsamtal for att se till att
bara verkliga nddsamtal hanteras av larmcentralerna f6r eCall.

(8)  Eftersom malet for detta beslut, ndmligen att sdkerstdlla ett samordnat och enhetligt
inférande av den interoperabla EU-omfattande eCall-tjanst och att garantera tjinstens
interoperabilitet och kontinuitet i hela Europa, inte i tillrdcklig utstrickning kan
uppnds av medlemsstaterna och/eller den privata sektorn och det dérfor pa grund av
dess omfattning och verkningar béttre kan uppnds pa unionsniva, kan unionen vidta
atgirder 1 enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i férdraget om Europeiska
unionen. [ enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gér detta direktiv
inte utéver vad som dr nddvéndigt for att uppna detta mal.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Medlemsstaterna ska senast den 1 oktober 2015 infora den larmcentralinfrastruktur for eCall
som 4r nddvindig for att kunna ta emot och hantera eCall pa korrekt sdtt, om nddvindigt
rensade pa icke-nddsamtal, p4 deras territorium, i enlighet med specifikationerna i den
delegerade forordningen (EU) nr 305/2013, for att sakerstdlla kompatibilitet, interoperabilitet
och kontinuitet for den interoperabla EU-omfattande eCall-tjansten. Detta paverkar inte varje
medlemsstats ritt att organisera sina larmtjénster pa det sétt som dr mest kostnadseffektivt och
lampligt utifran deras behov, inklusive mojligheten att filtrera samtal som inte dr nddsamtal
och som inte kan hanteras av larmcentralerna for eCall, sirskilt nir det giller manuellt

aktiverade eCall-samtal.

Artikel 2

Senast 18 méanader efter det att detta beslut har trétt i kraft ska medlemsstaterna rapportera till
kommissionen om genomforandet av detta beslut. Denna rapport ska dtminstone innehalla en
forteckning &ver myndigheter som &r behériga att beddma hur verksamheten for
larmcentralerna for eCall 6verensstdimmer med kraven i artikel 3 i den delegerade
férordningen (EU) nr 305/2013, en forteckning &ver och den geografiska tickningen for
larmcentralerna for eCall, en beskrivning av Sverensstimmelsetesterna och en beskrivning av
protokollen {or personlig integritet och dataskydd.

10
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Artikel 3

Detta beslut tridder i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska
unionens officiella tidning.

Artikel 4
Detta beslut riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vagnar Pa radets vagnar
Ordférande Ordforande

11
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EUROPEISKA
KOMMISSIONEN

Bryssel den 13.6.2013
COM(2013) 316 final

2013/0165 (COD)

Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om typgodkinnandekrav for montering av fordonsbaserade e-callsystem och om
dndring av direktiv 2007/46/EG

(Text av betydelse for EES)

SV



SV

MOTIVERING

1. BAKGRUND

Syftet med det hir forslaget dr att i EG-systemet for typgodkidnnande av motorfordon infora
krav for montering av fordonsbaserade e-callsystem. Forslaget 4r en del av en rad EU-
rittsakter for att e-call till nddnumret 112 ska vara infort senast den 1 oktober 2015. De andra
rittsakter som hinger ihop med e-call dr f6ljande:

J Kommissionens rekommendation 2011/750/EU av den 8 september 2011 om stdd for
en EU-omfattande eCall-tjénst i elektroniska kommunikationsnit f6r dverforing av
112-samtal fran fordon (s4 kallade eCalls)'

. Kommissionens delegerade forordning (EU) nr 305/2013 av den 26 november 2012
om komplettering av Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU avseende
harmoniserat tillhandahéllande av interoperabelt EU-omfattande eCall®

) Forslag till Europaparlamentets och ridets beslut (EU) nr .../.. av den .. om
utbyggnad av interoperabelt EU-omfattande e-call®

Rittsakterna kompletterar varandra och ska gora det mojligt for e-call att fullstindigt tas i
bruk senast den 1 oktober 2015.

2. RESULTAT AV SAMRAD MED BERORDA PARTER OCH
KONSEKVENSBEDOMNINGAR
2.1. Samrad med berérda parter

Forslaget foljer efter omfattande samrad med berdrda parter.

De berdrda parterna, sérskilt hognivagruppen CARS 21, radfragades infor handlingsplanen
”CARS 2020: for en stark, konkurrenskraftig och hallbar bilindustri i EU”. Nirmare bestdmt
dr detta forslag ett forverkligande av atgdrden “ytterligare frimja anvéndningen av intelligenta
transportsystem, inklusive system som kan samarbeta med varandra, framforallt
nddanropssystemet “eCall” som dr EU-tdckande”.

I forslaget beaktas d4ven de samrdd som &gt rum inom konsekvensbedémningen av e-call.
Dessa samrdd omfattar framfGrallt ett stort antal synpunkter fran intressenter i flera forum,
som plattformen for inférande av det europeiska e-callsystemet, expertgruppen for
larmcentraler for e-call och e-callgruppen inom forumet for e-sikerhet/i-rorlighet, samt ett
offentligt samrdd om genomforandet av e-call som var Sppet fran den 19 juli till den
19 september 2010.

I forslaget tas slutligen hénsyn till synpunkterna fran de 25 medlemmarna i den radgivande
ITS-gruppen pa EU-nivd som bestar av hdgnivarepresentanter fran leverantdrer av ITS-
tjénster, anvindarsammanslutningar, transport- och anldggningsoperatorer,
tillverkningsindustrin, arbetsmarknadens parter, branschorganisationer, lokala myndigheter
och andra relevanta forum.

P Konsekvensbedomning och kostnads-nyttoanalys

Det gjordes en omfattande kostnads-nyttoanalys som en del av konsekvensbedémningen av e-
call och de tre féreslagna alternativen, bl.a. rekommenderat alternativ for lagstiftning.

: EUTL 303, 22.11.2011, s. 46.
: EUTL91,3.4.2013,s. 1.
3 EUTLI[..L[...1s.[...].
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Nir det giller kostnads-nyttoanalysen av det rekommenderade alternativet (alternativ 3) &r de
tre planerade lagstiftningsatgérderna for e-call (utrustning i fordon, telekommunikation och
larmcentraler) oskiljaktiga.

2.2.1.  Nytta

Den nytta som konstaterats vid konsekvensbedomningen och flera undersékningar, inklusive
nationella undersékningar, dr bl.a. foljande:

- Minskning av antalet dddsolyckor (om alla fordon vore utrustade med e-call skulle
dddsolyckorna minska med 1-10 % beroende pd befolkningstithet, végnit och
raddningstjanstens infrastruktur).

- Lagre allvarsgrad for skadorna (2-15 %).

- Minskade kostnader beroende pd koer orsakade av trafikolyckor. Detta beror pa
forbittrad olyckshantering, eftersom olyckan omedelbart anmils till larmcentraler,
varefter information kan ledas vidare till ansvarig trafikledningscentral, som
omedelbart kan informera andra trafikanter och dérigenom minska antalet
foljdolyckor.

- Riddningstjdnsternas  arbete  underldttas och  sdkerheten forbattras  for

riddningspersonal (t.ex. brandmin) nir de rdddar fastklimda passagerare, eftersom
nddanropet bl.a. innehdller uppgifter om bréinsletyp.

- Firre nédtelefoner lings védgarna, eftersom alla trafikanter kommer att kunna ringa
nddsamtal fran sina fordon.
2.2.2.  Kostnads-nyttoforhdllande

Nyttan har ocksa vérderats i pengar och en kostnads-nyttoanalys har gjorts for olika alternativ
samt for de typer av kategorier som péverkas. Berdkningarna stricker sig fram till 2033,
eftersom det dr det &r dd man antar att e-call nétt full tickning med det alternativ som

rekommenderas.

Alternativ 1 Alternativ 2 Alternativ 3
Inga EU-Atgérder Frivilliga atgérder Lagstiftning
Kostnads—
nyttoférhallande L Gi6s 1,74
3. FORSLAGETS RATTSLIGA UTFORMNING

3.1. Rittslig grund

Den rittsliga grunden &r artikel 114 i fSrdraget om Europeiska unionens funktionssétt.

3.2 Subsidiaritet och proportionalitet

Enligt subsidiaritetsprincipen (artikel 5.3 i EU-fordraget) ska &tgérder vidtas pd EU-niva
endast om och i den man som maélen for den planerade atgérden inte i tillricklig utstrdckning
kan uppnds av medlemsstaterna och dérfor, pa grund av den planerade dtgérdens omfattning
eller verkningar, bittre kan uppnés pa unionsniva.

Trafiksikerhet 4r en mycket viktig fraga i hela EU och for alla EU-medborgare. Syftet med e-

call 4r att det i alla fordon i EU ska finnas de minimifunktioner som krdvs for att
riddningstjinsterna ska kunna hantera nddsamtal pa ett fullgott sitt. For ndrvarande sker det
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mer 4n 100 miljoner resor om 4ret pa vdg mellan medlemsstaterna, och de blir fler i takt med
att EU viixer samman (genom den fria rorligheten for varor, personer och tjdnster). Det
behdvs dtgirder pd EU-nivd for att garantera att tjdnsten ska vara driftskompatibel och
avbrottsfri i hela Europa, vilket inte kan uppnds pé ett tillfredsstdllande sitt av enskilda
medlemsstater. Om Aatgdrder vidtas pd EU-nivd enligt gemensamma europeiska e-
callstandarder faststillda av de europeiska standardiseringsorganisationerna CEN och Etsi,
garanteras att nddtjinster kan tillhandahallas effektivt i hela Europa, t.ex. for fordon som
framf6rs utomlands, och bidra till att motverka att marknaden splittras.

EU-omfattande e-call har utformats s att det minimerar inverkan pa alla parter i virdekedjan
(bilindustri, mobilnétsoperatrer, medlemsstater och larmcentraler) och att inverkan fordelas

rattvist.
3.3. Nirmare redogorelse for forslaget
Artiklarna 2, 4 och 5

Enligt forslaget ska nya typer av personbilar och litta nyttofordon konstrueras s att de vid en
allvarlig olycka automatiskt skickar ett nédmeddelande (e-call) till larmnumret 112. Det ska
ocksa vara mgjligt att manuellt ringa nédsamtal (e-call) till larmnumret 112.

Artikel 6

P4 grund av de slags uppgifter som tjdnsten behandlar fGreskrivs bestimmelser om personlig
integritet och skydd av personuppgifter.

Artiklarna 5, 6 och 8

Kommissionen fér ritt att anta delegerade akter pa f6ljande omraden:

) Utforliga tekniska krav och provningar for typgodkénnande av e-callsystem i fordon,
som ska bygga pa de standarder som avses i artikel 5.

J Skydd av personlig integritet och personuppgifter.

. Undantag for fordon for sdrskilda dndamaél och andra motiverade fall. Undantagen
ska beviljas i begransat antal.

Artikel 12

Forordningen ska tillimpas fran och med den 1 oktober 2015.

4. BUDGETKONSEKVENSER
Forslaget padverkar inte EU:s budget.

5, OVRIGT

Den freslagna réttsakten berér Europeiska ekonomiska samarbetsomrddet (EES) och bér
darfor omfatta det.
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2013/0165 (COD)
Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om typgodkdnnandekrav fér montering av fordonsbaserade e-callsystem och om
dndring av direktiv 2007/46/EG

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sérskilt artikel 114,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter Sversindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande®,

med beaktande av Europeiska datatillsynsmannens yttrande,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av f6ljande skal:

(1)  Ett heltickande typgodkinnandesystem for motorfordon inom unionen har inforts
genom Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007
om faststdllande av en ram for godkdnnande av motorfordon och sldpvagnar till dessa
fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som 4r avsedda for
sadana fordon ("ramdirektiv”)’.

(2)  De tekniska kraven for typgodkdnnande av motorfordon med avseende pa talrika
sikerhets- och miljoaspekter har harmoniserats pa unionsniva for att garantera en hog
niva pa trafiksikerheten i hela unionen.

(3)  For att forbittra trafiksdkerheten foreslas i meddelandet eCall: Tid for uthyggnad® nya
atgdrder for att paskynda utbyggnaden av en fordonsmonterad nddmeddelandetjénst i
unionen. En ay atgirderna dr att det bor bli obligatoriskt att montera e-call i alla nya
fordon med bdrjan i kategorierna M; och N enligt definitionen i bilaga II till direktiv
2007/46/EG.

(4)  Den 3 juli 2012 godkinde Europaparlamentet betinkandet om eCall: en ny 112-tjdnst
for medborgarna’, ddr man uppmanade kommissionen att ligga fram ett forslag inom
ramen for direktiv 2007/46/EG s& att ett obligatoriskt, offentligt 112-baserat e-
callsystem infors senast 2015.

(5  Unionens e-callsystem f6rvéintas minska antalet dédsolyckor i unionen och minska
allvarsgraden i de personskador som orsakas av trafikolyckor. Ett obligatoriskt

8 EUTC[..L[...] s [...]

2 EUT L 263, 9.10.2007, s. 1.
b KOM(2009) 434 slutlig.
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(6)

(7

(8)

)

(10)

an

(12)

(13)

inférande av e-call skulle gora tjdnsten tillgdnglig for alla, och dérigenom bidra till att
minska maénskligt lidande och fa ned hilso- och sjukvardskostnader och andra
kostnader.

Tillhandahéllande av korrekt, tillforlitlig positionsbestimning dr en viktig del av en
dndamalsenlig drift av fordonsbaserade e-callsystem. Det bor darfor foreskrivas att
tjdnsten ska vara kompatibel med satellitnavigeringsprogrammens tjénster, diribland
de system som byggts upp inom Galileo och Egnos-programmen enligt
Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 683/2008 av den 9 juli 2008 om det
fortsattasgenomfdrandet av de europeiska satellitnavigeringsprogrammen (Egnos och
Galileo)".

Kravet att montera e-call i fordon bor inledningsvis bara gilla nya personbilar och litta
nyttofordon (kategorierna M, och N;) for vilka ldmpliga utlsningsmekanismer redan
finns.

Obligatorisk montering av e-call i fordon bor inte paverka ritten for alla berdrda
parter, sdsom biltillverkare och oberoende aktérer, att erbjuda kompletterande
nddtjédnster eller mervérdestjénster parallellt med eller som pabyggnad pa det 112-
baserade e-callsystemet. Sadana tilldggstjdnster bdr dock utformas sd att de inte
ytterligare distraherar foraren.

For att garantera fritt val for kunderna och &ppen konkurrens samt for att frimja
innovation och stdrka unionens informationstekniska industris konkurrenskraft pa
vérldsmarknaden bor det fordonsbaserade e-callsystemet vara tillgéngligt kostnadsfritt
och utan diskriminering for alla oberoende aktérer, pd grundval av en driftskompatibel
plattform med 6ppen tillgdng for eventuella framtida fordonsbaserade tillimpningar

eller tjdnster.

Av omsorg om typgodkidnnandesystemets integritet bor bara sddana fordonsbaserade
e-callsystem som kan provas fullstdndigt godkénnas enligt den hér forordningen.

Fordon som tillverkas i sma serier &r enligt direktiv 2007/46/EG undantagna frén
kraven pa passagerarskydd vid frontalkollision och sidokollision. Sddana fordon bér
dérfor undantas fran skyldigheten att uppfylla kraven pé e-call.

Fordon for sdrskilda &ndamél bor uppfylla kraven pé e-call enligt den hir
férordningen, om inte typgodkdnnandemyndigheterna i det enskilda fallet gor
bedémningen att fordonet inte kan uppfylla de kraven pd grund av sitt sérskilda
dndamal.

Enligt rekommendationerna frén arbetsgruppen for skydd av enskilda med avseende
pad behandlingen av personuppgifter (artikel 29-gruppen) i arbetsdokumentet om
uppgiftsskydd och personlig integritet i samband med e-call, som antogs den 26
september 2006, bor all behandling av personuppgifter inom e-call f5lja reglerna for
skydd av personuppgifter i Europaparlamentets och rddets direktiv 95/46/EG av den
24 oktober 1995 om skydd for enskilda personer med avseende p& behandling av
personuppgifter och om det fria flsdet av sédana uppgifter'® och Europaparlamentets
och radets direktiv 2002/58/EG av den 12 juli 2002 om behandling av personuppgifter
och integritetsskydd inom sektorn for elektronisk kommunikation (direktiv om
integritet och elektronisk kommunikation)'!, sirskilt for att garantera att fordon som &r

EUTL 196, 24.7.2008, s. 1.
1609/06/EN — WP 125.
EGTL 281, 23.11.1995, 5. 31.
EGTL 201, 31.7.2002, s. 37.
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(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

utrustade med e-call i normalt driftsldge med avseende pa e-call inte dr sparbara eller
sparas kontinuerligt samt for att se till att de minimiuppgifter som Oversidnds av
fordonsbaserat e-call omfattar de uppgifter som kridvs for korrekt handhavande av

nddsamtal.

De europeiska standardiseringsorganen Etsi och CEN har tagit fram gemensamma
standarder for utbyggnad av en alleuropeisk e-calltjinst, som bdor tillimpas tnom
ramen for den hir férordningen da det torde underlitta den tekniska utvecklingen av
den  fordonsbaserade  e-calltjinsten, trygga  driftskompatibiliteten  och
tjinstekontinuiteten i unionen och minska genomforandekostnaderna i unionen som

helhet.

For att se till att gemensamma tekniska krav pa e-call tillimpas bér kommissionen fa
delegerad behdrighet i enlighet med artikel 290 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssdtt att anta akter med ndrmare regler om tillimpningen av relevanta
standarder, om provning, om skydd av personuppgifter och personlig integritet samt
om undantag for vissa fordon eller klasser av fordon i kategorierna M; och N. Det dr
av sirskild betydelse att kommissionen genomfor [dmpliga samrdd under sitt
forberedande arbete, inklusive pa expertnivd. Kommissionen bor, dé den forbereder
och utarbetar delegerade akter, se till att relevanta handlingar 6versidnds samtidigt till
Europaparlamentet och radet och att detta sker s snabbt som mdjligt och pé ldmpligt
satt.

Fordonstillverkarna boér fa tillrdckligt med tid pa sig att anpassa sig till de tekniska
kraven i den hir forordningen.

Den hir férordningen ar en ny sérforordning inom det EG-typgodkinnandeftrfarande
som foreskrivs i direktiv 2007/46/EG, och dédrfér bor bilagorna I, III, IV, VI, IX och
XI till det direktivet dndras i enlighet med detta.

Eftersom maélet for denna forordning, nidmligen att forverkliga den inre marknaden
genom inforandet av gemensamma tekniska krav for nya typgodkénda fordon forsedda
med e-callsystem, inte i tillricklig utstrickning kan uppnas av medlemsstaterna och de
dirfor, pd grund av den fOreslagna &tgidrdens omfattning, béttre kan uppnds pé
unionsnivd, kan unionen vidta atgdrder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i
artikel 5 i fordraget om Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen
i samma artikel gar denna fSrordning inte utdver vad som &r nddvindigt for att uppna
detta mal.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte

I denna f6rordning faststills tekniska krav fér EG-typgodkénnande av fordon med avseende
pa fordonsbaserade e-callsystem.

Artikel 2
Tillimpningsomrdde

Denna forordning #r tillimplig pa fordon i kategorierna M; och Ny enligt definitionerna i
punkterna 1.1.1 och 1.2.1 i bilaga II till direktiv 2007/46/EG.
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Artikel 3
Definitioner

Forutom de definitioner som anges i artikel 3 i direktiv 2007/46/EG och artikel 2 |
kommissionens delegerade forordning (EU) nr 305/2013"2, giller fSljande definitioner i den
hér férordningen:

l.

Sfordonsbaserat e-callsystem: ett system som aktiveras antingen automatiskt genom
sensoter i fordonet eller manuellt, och som via triddldsa mobiltelendt Sverfor en
standardiserad minimiuppséttning uppgifter och upprittar en 112-baserad ljudkanal
mellan de personer som befinner sig i fordonet och en larmcentral.

Jfordonsbaserat system: utrustning i fordonet tillsammans med sitt att utlésa, hantera
och verkstilla e-calloverforingen via ett allmént tradlost mobiltelendt mellan
fordonet och ett satt att genomf6ra e-calltjansten via ett allmént tradlést mobiltelenit.

Artikel 4
Tillverkarnas allmdinna skyldigheter

Tillverkarna ska bevisa att alla nya fordonstyper som avses i artikel 2 dr forsedda med ett
fordonsbaserat e-callsystem i enlighet med denna forordning och de delegerade akter som
antas i enlighet med denna férordning.

Artikel 5
Tillverkarnas sdrskilda skyldigheter

Tillverkarna ska se till att alla deras nya fordonstyper tillverkas och godkinns i
enlighet med kraven i denna forordning och i de delegerade akter som antas i
enlighet med denna férordning.

Tillverkarna ska visa att alla deras nya fordonstyper &r konstruerade sa att det
garanteras att ett e-callmeddelande till det enhetliga europeiska larmnumret 112
utldses automatiskt i hdndelse av en allvarlig olycka pé unionens territorium.

Tillverkarna ska visa att nya fordon &r konstruerade sd att det garanteras att ett e-
callmeddelande till det enhetliga europeiska larmnumret 112 ocksd kan inledas
manuellt.

Tillverkarna ska se till att mottagare i fordonsbaserade system &r kompatibla med
positionsbestdmningstjdnster frdn satellitnavigeringssystem, inbegripet systemen
Galileo och Egnos.

Bara sddana fordonsbaserade e-callsystem som kan provas far godtas vid
typgodkénnandet.

Fordonsbaserade e-callsystem ska uppfylla kraven i direktiv 1999/5/EG" och Unece-
foreskrifter nr 10",

Fordonsbaserade e-callsystem ska vara tillgdngliga kostnadsfritt och utan
diskriminering for alla oberoende aktorer, atminstone f6r reparations- och
underhéllséndamal.

EUTL 91,3.42013,s. 1.
EGTL 91, 7.4.1999, s. 10.
EUT L 254, 20.9.2012, s. 1.
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Kommissionen ska ha behérighet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 9
for att faststdlla ndrmare tekniska krav och provningar for typgodkinnande av
fordonsbaserade e-callsystem och om 4dndring av direktiv 2007/46/EG i enlighet med

detta.

De tekniska krav och provningar som avses i forsta stycket ska bygga pad de
tilldimpliga krav som anges i punkterna 3, 4 och 6 i f6ljande standarder:

a) EN 16072 ”Intelligent transport system — E-Safety — Pan-European eCall —
Operating requirements”.

b) EN 16062 “Intelligent transport systems — E-Safety — E-Call high level
application requirements (HLAP)”.

c) EN 16454 ”Intelligent transport systems — eSafety — eCall end-to-end
conformance  testing”, vad giller fordonsbaserade e-callsystems
overensstimmelse med alleuropeiskt e-call.

d)  Alla andra europeiska standarder eller UnecefGreskrifter som ror e-callsystem.

Artikel 6
Personlig integritet och skydd av personuppgifter

I enlighet med direktiv 95/46/EG och direktiv 2002/58/EG ska tillverkarna se till att
fordon som &r utrustade med e-callsystem inte dr sparbara och inte sparas
kontinuerligt i normalt driftsldge med avseende pa e-call.

Integritetsstirkande teknik ska byggas in i fordonsbaserade e-callsystem for att ge
anvindarna onskat skydd av den personliga integriteten och skydd mot 6vervakning
och missbruk.

Den minimiuppséttning uppgifter som skickas av det fordonsbaserade e-callsystemet
far bara omfatta den minimiinformation som krivs f6r en lamplig hantering av
nddsamtal.

Tillverkarna ska se till att e-callanvéndare forses med tydlig, fullstdndig information
om behandling av uppgifter i fordonsbaserade e-callsystem, sérskilt om f6ljande:

a)  Hanvisning till behandlingens rédttsliga grund.
b)  Det faktum att det fordonsbaserade e-callsystemet dr forinstéllt som aktiverat.

c) Formera for den behandling av uppgifter som det fordonsbaserade e-
callsystemet utfor.

d)  Syftet med behandlingen av uppgifterna.

e)  Typer av uppgifter som samlas in och behandlas och uppgifternas mottagare.
f)  Tidsgrénser for lagring av uppgifter i det fordonsbaserade systemet.

g)  Det faktum att fordonet inte sparas kontinuerligt.

h)  Formerna for utdvande av réttigheter som registrerad.

i)  Alla nodvindiga ytterligare upplysningar om behandling av personuppgifter
inom privata e-calltjidnster eller andra mervérdestjénster.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 9
om ndrmare foreskrifter om kravet pd avsaknad av spéarbarhet och spérning och
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integritetsstdrkande teknik enligt punkt 1 samt formema f6r behandling av
personuppgifter och information till anvéindarna enligt punkt 3.

Artikel 7
Medlemsstaternas skyldigheter

Med verkan frdn och med den 1 oktober 2015 far nationella myndigheter bara bevilja EG-
typgodkidnnande med avseende pa fordonsbaserade e-callsystem av nya fordonstyper som
uppfyller kraven i denna f6rordning och i delegerade akter som antas i enlighet med denna
{orordning.

Artikel 8
Undantag

1. Kommissionen far undanta vissa fordon eller klasser av fordon i kategorierna M; och
N frén skyldigheten att montera e-callsystem i fordon enligt artikel 4, om det, efter
en kostnads-nyttoanalys som kommissionen utfor eller later utféra och med
beaktande av alla relevanta sidkerhetsaspekter, visar sig olampligt for fordonet eller
klassen av fordon att krdva sddana system.

2. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 9
fér att ange sddana undantag som avses i punkt 1. Undantagen ska omfatta
exempelvis fordon for sdrskilda dndamal eller fordon utan krockkudde, och vara
begrinsade till antalet.

Artikel 9
Delegeringens utovande

3. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehill f6r de
villkor som anges i denna artikel.

4. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artiklarna 5.7, 6.4 och 8.2 ska
ges till kommissionen tills vidare frdn och med den ... [Publications office. please
insert the exact date of the entry into force].

B¢ Den delegering av befogenhet som avses i artiklarna 5.7, 6.4 och 8.2 far nir som
helst aterkallas av Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om &terkallelse innebir
att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphor att gilla. Beslutet far
verkan dagen efter det att det offentliggdrs i Europeiska unionens officiella tidning,
eller vid ett senare i beslutet angivet datum. Det péverkar inte giltigheten av
delegerade akter som redan har triitt i kraft.

6. S&4 snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge
Europaparlamentet och radet denna.
. En delegerad akt som antas enligt artiklarna 5.7, 6.4 och 8.2 ska trdda i kraft endast

om varken Europaparlamentet eller raddet har gjort invéndningar mot den delegerade
akten inom en period av tvd manader frdn den dag di akten delgavs
Europaparlamentet och radet, eller om bade Europaparlamentet och radet, fore
utgéngen av den perioden, har underréttat kommissionen om att de inte kommer att
invdnda. Denna period ska forlingas med tvd manader pd Europaparlamentets eller
rédets initiativ.

10

SV



SV

Artikel 10
Pdfoljder vid overtridelser

1. Medlemsstaterna ska faststilla regler for paféljder som ska tillimpas pa tillverkarnas
overtrddelser av bestimmelserna i denna férordning och ska vidta alla &tgédrder som
krivs for att se till att de genomfors. Pafsljderna ska vara effektiva, proportionella
och avskrickande. Medlemsstaterna ska anmédla dessa bestimmelser till
kommissionen och ska utan dréjsmal anmala alla senare dndringar av dem.

2. De typer av Overtrddelser som ska fSrenas med paféljder ska &tminstone vara
foljande:

a) Lamnande av oriktiga uppgifter under godkdnnandeforfarandena eller de
forfaranden som leder till ett atertagande.

b)  Forfalskning av provningsresultat for typgodkénnande.

¢)  Undanhéllande av uppgifter eller tekniska anvisningar som skulle kunna leda
till atertagande eller dterkallande av typgodkénnande.

Artikel 11
Andringar av direktiv 2007/46/EG

Bilagorna I, II1, TV, VI, IX och XI till direktiv 2007/46/EG ska &ndras i enlighet med bilagan
till den hér férordningen.

Artikel 12
Ikrafttradande

Denna forordning trdder i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Det ska tillimpas fran och med den 1 oktober 2015.

Denna forordning r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vignar Pa radets vagnar
Ordforande Ordforande
11
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BILAGA

Andringar av direktiv 2007/46/EG

Direktiv 2007/46/EG ska dndras pa foljande sétt:
l. I bilaga I ska foljande punkter ldggas till som punkterna 12.8 och 12.8.1:

”12.8 E-callsystem
12.8.1 Beskrivningar eller ritningar”.

2. I del I avsnitt A i bilaga III ska foljande punkter ldggas till som punkterna 12.8 och
12.8.1:

”12.8 E-callsystem
12.8.1 Monterat: ja/nej (1)”.
Bl Del 1 i bilaga IV ska &ndras pa foljande sétt:

a)  Féljande punkt ska ldggas till som punkt 71 i tabellen:

Tillamplighet
Punkt | Omrade Rittsakt
M, |M, [M; |N, N N3 [Of |O; [0y [O4
71 E-callsystem [Forordning | X X
(EU)ar .....

b)  Tillagg 1 ska dndras pé foljande sitt:

i)  Foljande punkt ska ldggas till som punkt 71 i tabell 1:

Omride - Tilldmplighet
Punkt Rittsakt Stirskilda och sirskilda
aspekter
krav
71 E-callsystem Férordning (EU) Ej tillampligt
nr.....

ii)  Foljande punkt ska ldggas till som punkt 71 i tabell 2:

Tillamplighet

Omréde Hralci
Punkt Rittsakt BASKI och sdrskilda
aspekter
krav
71 E-callsystem Férordning (EU) Ej tillampligt
nr...
4. I tillagget till Mall A i bilaga VI ska foljande punkt liggas till som punkt 71 i
tabellen:

12



Punkt

Omréde : . Tillimplig pa
Rittsakt" Andrad genom | yersioner

71

E-callsystem Férordning (EU)
ar ...

5. Bilaga IX ska dndras pa f6ljande sitt:

a)

b)

SV

I del I ska Forlaga B @ndras pa foljande sitt:

i)  Sida 2, ”Fordonskategori M1”, ska dndras pa foljande stt:
- Punkt 52 ska erséttas med f6ljande:
“52. E-call monterat ja/nej”,

- Fljande punkt ska laggas till som punkt 53:
(1, I

?53. Anmérkningar
ii)  Sida 2, ”Fordonskategori N,”, ska @ndras pa foljande sétt:

- Punkt 52 ska erséttas med foljande:

”52. E-call monterat ja/nej”.

- F6ljande punkt ska ldggas till som punkt 53:
an, »

”53. Anmérkningar
I del I ska Forlaga C2 &ndras pé f6ljande sétt:

i)  Sida 2, ”Fordonskategori M;”, ska &ndras pa féljande sitt:
- Punkt 52 ska ersittas med féljande:
”?52. E-call monterat ja/nej”.
- F6ljande punkt ska ldggas till som punkt 53:

an, »

.................

”53. Anmérkningar
ii)  Sida 2, ”Fordonskategori N,”, ska &ndras pa féljande sitt:

- Punkt 52 ska ersittas med foljande:

52, E-call monterat ja/nej”.

- Foljande punkt ska ldggas till som punkt 53:
an. ”

”53. Anmérkningar
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6.

I tillagg 1 till bilaga XI ska fljande punkt ldggas till som punkt 71 i tabellen:

Omrade M, < M, > M, M,
Punkt Rittsakt . .
2500 () kg|2500() kg
71 E-callsystem Forordning -(EU) A A Ej Ej
nr..... tillampligt | tillimpligt
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